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Abstract of DE3813239 

The invention relates to a test room for checking the surface of vehicle bodies for faults. In order to be 
able also to check matt unpainted carcass bodies for waviness faults, the test lamps have a uniformly 
illuminated milky glass window having a black-stripe screen arranged obliquely. The test lamps are so 
arranged that this black-stripe screen is "mirrored" quite evenly in the part of the surface to be 
examined. The test lamps for checking horizontal parts of the surface are directed parallel to the 
direction of transport, whereas the test lamps for the side parts are transverse to the direction of 
transport and reach directly as far as the movement profile swept by the carcass bodies. 
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Die Erfindung betrifft einen Prufraum zur visuellen 
Oberprufung der Oberflache einer Fahrzeugkarosserie 
auf Fehler nach dera Oberbegriff von Anspruch 1, wie er 
beispielsweise aus der DE 36 13 137 CI als bekannt her- 
vorgeht 

Diese literaturstelle empfiehlt als Prufleuchten fur 
derartige Prfifraume solche, bei denen eine Leuchtstoff- 
rdhre von einem im Querschntt im wesentlichen tra- 
pezfdrmigen Reflektor umgeben ist. dessen pianebene 
Schenkel mit hochglanzender spiegelnder Oberflache 
versehen sind; lediglich der unmittelbar hinter der 
Leuchtstoffrdhre liegende Bereich des Reflektors ist 
matt geschwarzL Durch diese Art der PrQfleuchtenaus- 
bildung sollen hone HeUVDunkel-Kontraste bei blen- 
dungsfreiem Prufbetrieb erzielt werden. Die Hell/Duii- 
kel-tContratte der Prufteuchte werden in der gl&nzen- 
den Lackoberflache der zu uberprufenden Fahrzeugka- 
rosserie gespiegelt Oberflachenfehler lassen eine in der 
Lackoberflache gespiegelte Kontrastlinie gebrochen 
oder versetzt erscheinen, was vom Prufpersonal deut- 
lich wahrgenommen werden kann. 

Diese Literaturstelle erwahnt auch als Ausgestal- 
tungsmSglichkeit fur die Pruflampen eine von Leucht- 
stoffrdhren gleichmaBig ausgeleuchtete Milchglasschei- 
be, die mit einem Raster schwarzer, nichtleuchtender 
Streifen versehen ist Diese erwfihnte Ausgestaltungs- 
moglichkeit wird jedoch in der genannten Literaturstel- 
le als nachteilig verworfen, weil der Hell/Dunkel-Kon- 
tiast nicht so gut ist, wie bei der dort empfohlenden 
Prafleuchte und weil der Energieverbrauch yergleichs- 
weise hoch ist Im Zusammenhang mit der eingangs zi- 
tierten Literaturstelle sei noch erwahnt, daB der PrO- 
fraum bzw. dessen BestOckung mit Prufleuchten fur die 
Oberprufung von lackierten, also glanzenden Fahrzeug- 
karosserien konzipiert ist Diese Ausbildung und Anord- 
nung von Pruflampen ist jedoch bei der Oberprufung 
von unlackierten Rohkarosserien mit matter Oberflache 
nicht moglich. 

Uniackierte Rohkarosserien sollen auf Welligkeit, al- 
so auf kleinste Abformfehler beim Tiefziehen oder auch 
auf kleinste beim ZusammenschweiBen der Blecheinzel- 
teile mdglicherweise entstandenen Einbeulungen uber- 
priift werden. AuBer einer Sichtkontrolle erfolgt diese 
Oberprufung auch durch Bestreichen mit der Hand 
durch das Priifpersonal. Wegen der matten Blechober- 
flache ist jedoch eine Sichtkontrolle kaum moglich; zu- 
mjndest kleine Fehler sind bei ublicher Bele uchtung 
nicht oder nur dann erkennbar, wenn man auf andere 
Art vorher den Fehler f estgestellt und lokalisiert hat 

Die DE 24 39 988 Al geht auf die Formprufung von 
WerkstUcken mit matten Flachen, insbesondere von un- 
lackierten Blechziehteilen fur Fahrzeugkarosserien ein. 
Darin wird ein Laser-Scanning- Verfahren fur die Form- 
prufung vorgeschlagen. Ein Laserlichtpunkt wird zeilen- 
weise Ober die zu prufende Oberflache hinwegbewegt 
und das Werkstuck, dabei durch eine Videokamera als 
Standbild beobachtet bzw. ein entsprechendes Stand- 
bild gespeichert. Der laufende bzw. pendelnde Licht- 
punkt erzeugt auf der Langzeitaufnahme ein Linienra- 
ster, welches mathematisch ausgewertet werden kann. 
Die einzelnen Linien haben bei ungestorter Obcrfla- 
chenform einen bestimmten Kurvenverlauf. der mathe- 
matisch mit abgespeicherien Sollkurven verglichen 
werden kann. Bei Ubereinstimmung der vom Licht- 
punkt erzeugten Istkurven mit den Sollkurven ist das 
Bauteil in Ordnung; bei Beulen weicht die Isikurve von 



der Sollkurve ab, was nach aufien signalisiert werden 
kann. Es kann dabei auch die Lage der Beule am Bauteil 
z. R auf einem Monk r sichtbar gemacht werden. Nach- 
teilig an diesem Verfahren ist der hohe apparadve Auf- 

5 wand, seine Empfindlichkeit hinsichtlich Fehlausrich tun- 
gen des WerkstQckes in Relation zur Laser-Scanning- 
Eirxichtung und vor allem der hohe Zeitbedarf fur die 
PrOfung bzw. seine geringe Trefferquote. Es muB nam- 
lich die Oberflache sehr eng, d. h. streifenuberlappend 

io abgetastet werden, urn auch kleine Beulen sicher erfas- 
sen zu kdnnen, wozu eine lange Prufzeit erforderlich 
wird. 

Wenn das Werkstuck aus Grunden der Zeitersparnis 
mit einem grdfieren Zeilenabstand abgetastet wird, so 
15 werden kleinere Beulen gar nicht oder nur am Rand 
getroffen, wobei die Lichtspur zumindest bei kieineren 
Beulen praktisch nicht gegeniiber der Sollspur veran- 
dertwird. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ausgehend von dem 

20 gattungsgem&B zugrundegelegten, an sich fur die Ober- 
prOfung von glanzenden Oberflachen konzipierten Pru- 
fraum dessen Prufleuchten dahingehend auszubilden 
und anzuordnen, daB damit auch uniackierte, matte 
Rohkarosserien visuell besser auf Oberflachenwellig- 

25 keit uberpruf t werden kdnnen. 

Diese Aufgabe wird erfmdungsgemaB durch die 
kennzeichnenden Merkmale von Anspruch 1 geldst Die 
PrOfleuchten bzw. deren gerastertes Erscheinungsbild 
wird bei einem extrem flachen Winkel in der zu uber- 

30 prOfenden Karosserieoberflache "gespiegeit", so daB 
auch bei dieser Anordnung Welligkeit im "Spiegelbild" 
der Rasterstreifen erkennbar werden. 

ZweckmaBige Ausgestaltungen der Erfindung kdn- 
nen den Unteranspriichen entnommen werden. Im Qbri- 

35 gen ist die Erfindung anhand eines in den Zeichnungen 
dargestellten Ausfuhrungsbeispieles nachfolgend noch 
erlautert; dabei zeigen 

BFig. 1 und 2 einen Querschnitt (Fig. 1) bzw. einen 
Langsschnitt (Fig. 2) durch einen PrOf raum und 

40 Rg. 3 eine vergrdflerte Einzeldarstellung eines Teils 
einer Prufleuchte aus dem Prufraum nach den Fig. 1 
bzw. 2. 

Der Prflfraum 1 ist am Ende einer Rohbau-Ferti- 
gungslinie ftir Fahrzeugkarosserien angebracht; es sind 

45 lediglich noch einige Nacharbeitsstationen hinter dem 
PrQfraum vorgesehen, bevor die Rohkarosserie 3 in die 
Lackierung aberfflhrt wird. Der PrQfraum 1 ist durch 
Einziehen von Leichtbauwanden zur Seite.und nach 
oben hin von der ubrigen Fertigungshalle abgetrennt, 

^umeine ruhigere und unbeeinfluBte-Atmosphare-far_das. 
Priifpersonal zu schaffen. Die auf Fdrderwagen 6 aufge- 
setzten Rohkarosserien 3 werden mittels einer Schiepp- 
kette 7 durch den Prufraum 1 in Fdrderrichtung 14 lang- 
sam hindurchgefdrdert Die Schleppkette 7 ist in einem 

55 kleinen, oberhalb des Hallenbodens 8 liegenden offenen 
Kanal gefuhrt, der auch die Fuhrung des Fdrderwagens 
6 Obernimmt Wahrend der Fdrderung der Rohkarosse- 
rien 3 bestreichen diese ein gewisses Fahrprof il 16. 
Im Innern des Priifraumes H sind, abgesehen von einer 

60 gewissen Allgemeinbeleuchtung, auch noch besondere 
Prufleuchten 4, 4', 5 und 5' vorgesehen, die zur visueiien 
Oberprufung der matten Rohkarosserie 3 auf Wellig- 
keitsfehler ausgebildet und angeordnet sind. Die im we- 
sentlichen kastenfdmig oder quaderfdrmig ausgebilde- 

65 ten PrOfleuchten weisen eine Milchglasscheibe 19 auf. 
die durch mehrere Leuchtstoffrohren 21 gleichmaBig 
ausgeleuchtet ist. Auf der Milchglasscheibe 19 ist ein 
Raster aus schwarzen Streifen ausfgebracht, welches 
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durch eine Schar unidirektionaler, fiquidis tauter 
schwarzer Streifen 9 gebildet 1st. Und zwar weisen die 
Streifen einen — quer zu ihnen gemessenen — Tei- 
lungsabstand t von 2 bis 10 cm, vorzugsweise von 4 bis 
7 cm und einen leuchtenden Zwischc^raum a von 20 bis 
50%, vorzugsweise von 25 bis 33% des Teilungsab- 
stands r auf. Diese Art der Streifenteilung und des leuch- 
tenden Anteiles zwischen ihnen hat sich bei der Ober- 
prOfung von matten unlackierten Rohkarosserien auf 
Welligkeitsfehler als besonders zweckmaBig erwiesen. 
In einem im wesentlichen abgedunkelten Feld solien 
schmale hell leuchtende Streifen mit mdglichst scharfer 
Begrenzungslinie vorhanden sein, deren gegenseitiger 
Abstand auch bei sehr flacher "Spiegelung** in der zu 
Oberprufenden Oberflache noch deutlich wahrnehmbar 
ist Mit ROcksicht auf die sehr flache "Spiegelung" des 
Rasters schwarzer Streifen in der Karosserieoberflache 
ist auch wichtig, daB die schwarzen Streifen eine gewis- 
se Mindestlange von beispielsweise 30 cm haben; 
zweckmaBig ist eine Streifenltnge von etwa 50 bis 
80 cm — MaB L in Fig. 3. Damit bei der flachen "Spiege- 
lung" des Rasters schwarzer Streifen in der Karosserie- 
oberflache die Rasterlinien nicht mit den Hauptbegren- 
zungslinien der zu OberprOfenden Oberflachenbereiche 
zusammenfallen, ist vorgesehen, daB die schwarzen 
Streifen 9 an den betriebsbereit aufgestellten PrOfleuch- 
ten 4, 4', 5, 5' um 30 bis 60°, vorzugsweise um etwa 45° 
zur Vertikalen 10 geneigt sind. Wenn die in der Oberfla- 
che "gespiegelten" Rasterlinien nicht mit Mantellinien 
der Karosserieblechkrummung zusammenfallen, son- 
dern in der Neigung deutlich hiervon abweichen, zekh- 
nen sich Welligkeitsfehler in dem "Spiegelbild" besser 
ab. 

Von den innerhalb des PrOfraumes 1 angeordneten 
PrOfleuchten 4. 4', 5, 5' ist jede PrQfleuchte jeweils einer 
besonderen zu OberprOfenden Oberflfichenpartie der 
Rohkarosserie 3 zugeordnet, wobei beim dargestellten 
AusfQhrungsbeispiel jeder Oberflachenpartie symme- 
trisch ein Paar spiegelbildlich angeordneter PrOfleuch- 
ten zugeordnet ist Und zwar sind die rechts und links 
relativ hoch angeordneten Prafleuchten 4 fur die Ober- 
prdfung des Daches 11 vorgesehen; die darunter ange- 
ordneten Prafleuchten 4' dienen der OberprOfung der 
Motorraumhaube 12 bzw. der Gepackraumhaube 13. 
Die paarweise langsseits der Fdrderstrecke angebrach- 
ten Prufleuchten 4 bzw. 4' werden also bei der UberprO- 
fung der im wesentlichen horizontal liegenden Oberfla- 
chenpartien benOtigt Diese Prafleuchten sind bei verti- 
kal stehender Milchglasscheibe 19 parallel zur Forder- 
richtung 14 ausgerichtet und im seitlichen Abstand einer 
Arbeitsgangbreite — MaB b — zur Rohkarosserie 3 
bzw. ihres Fahrprofiles 16 angebracht. Die Unterkante 
22 bzw. 22' der Milchglasscheibe 19 liegt dabei etwa 
hohengleich wie der niedrigste Teil des Daches 11 bzw. 
der Motorraumhaube 12 oder der Gepackraumhaube 
13. Hierdurch soli sichergestellt werden, daB auch die 
seitlich abfallenden Bereiche des Daches 11 bzw. der 
jeweiligen Hauben 12, 13 noch unter Verwendung einer 
flachen "Spiegelung" des Rasters schwarzer Streifen in 
der Karosserieoberflache OberprOft werden kdnnen. 
Zwar sind die beiden Prafleuchten 4 und 4' in Vertikal- 
richtung untereinander angeordnet, jedoch Hegen sie — 
in Forderrichtung 14 betrachtet — lagegleich. Hiermit 
kann erreicht werden, daB beim Vorbeilauf der Rohka- 
rosserie 3 an den Prufleuchten zuerst die Motorraum- 
haube 12 unter Verwendung der Pruflampe 4', anschlie- 
Bend das Dach mittels der Prufleuchte 4 und schlieBlich 
die Gerjackraumhaube 13 unter erneutem Einsatz der 
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PrOfleuchte 4' OberprOft werden kann. 

Im Prfifraum 1 sind weitere Prafleuchten 5 und 5 r fur 
die OberprOfung der im wesentlichen vertikalen Seiten- 
wandbereiche 15 und 15' sowie der Tfiren 20 und 2C' 
5 vorgesehen. Diese Prufleuchten slehen mit der Milch- 
glasscheibe 19 ebenfalls vertikal, sind jedoch quer zur 
Forderrichtung 14 zu Beginn — Prufleuchte 5 — bzw. 
an deren Ende — PrOfleuchte 5' — angeordnet Um das 
Raster schwarzer Streifen dieser PrOfleuchten mdg- 
io lichst flach in den seitlichen Oberflachenpartien der 
Rohkarosserie 3 "spiegeln" zu kdnnen, sind diese Praf- 
leuchten 5 und 5' in mdglichst geringem Seitenabstand 
zum Fahrprofil 16 angeordnet 
Allgemein ausgedrOckt sind die PrOfleuchten 4, 4', 5 
is bzw. 5' in bezug auf die ihnen jeweils zugeordnete zu 
OberprOfende Oberflachenpartie derart im PrOfraum 1 
angeordnet, daB sie — von einem neben der vorbeige- 
fQhrten Rohkarosserie 3 stehenden Beobachter aus be- 
trachtet — jenseits der zugehorigen Oberflachenpartie 
20 und mit ihrer Milchglasscheibe 19 annahernd quer zur 
Blickrichtung stehend erscheinen; auBerdem mOssen die 
PrOfleuchten mit ihrem untersten bzw. karosserienach- 
sten Rand 22, 22' bzw. 23 an die verlangert gedachte 
Tangentialebene der zugehSrigen Oberflachenpartie 
25 heranreichen. Aufgrund dieser Anordnung ist eine sehr 
flache "Spiegelung" des Rasters schwarzer Streifen in 
der matten Karosserieoberflache moglich. Ein solcher 
flacher Strahlenverlauf bei der "Spiegelung" des 
Schwarzstreifenrasters in der Karosserieoberflache ist 
30 in Fig. 1 fOr den Bereich des Daches 11 strichpunktiert 
angedeutet 

Durch die Fahrprofil-nahe Anordnung der PrOfleuch- 
ten 5 bzw. 5' wird der Arbeitsgang neben den Rohkaros- 
serien 3 in Fdrderrichtung behindert Um dennoch dem 
35 Personal die Moglichkeit des Entlanglaufens an der Fdr- 
derstrecke auch Ober den unmittelbaren Prflfraumbe- 
reich hinaus zu ermoglichen, ist vorgesehen, daB die 
PrOfleuchten 5 und 5' fOr die Seitenbereiche beweglich 
angeordnet sind. Bei dem in den Fig. 1 und 2 dargestell- 
40 ten AusfOhrungsbeispiel ist dies dadurch realisiert, daB 
die PrOfleuchten 5 und 5' auf einem mittels Rollen 17 
verfahrbaren Stander 18 montiert sind. Bei Bedarf kann 
die PrOfleuchte 5 bzw. 5' seitlich weggeschoben werden. 
Stattdessen ist es auch denkbar, die PrOfleuchten 5 bzw. 
45 5' nach Art einer PendeltOr oder nach Art einer Schie- 
betOr beweglich anzuordnen. Die schiebetOrahnliche 
Anordnung einer PrOfleuchte kann auch dadurch reali- 
siert werden, daB die PrOfleuchte mittels parallelo- 
grammartig angeordneter Stangen oder Ketten von der 
50 Decke abgehangt ist Die pendelnd aufgehangte PrOf- 
leuchte kann dann seitlich weggedrUckt werden, wobei 
sie schwerkraftbedingt wieder in die Ausgangslage zu- 
rOckkehrt Um ein Oberpendeln in den Bereich des 
Fahrprofils 16 hinein zu verhindern, kann die Prflfleuch- 
55 te zusatzlich mittels Seilen seitlich abgespannt werden. 
Um — als weitere denkbare Ausgestaltungsm6glichkeit 
— ein unbehindertes Entlanggehen des PrOfpersonals 
an der Fttrderstrecke noch bequemer zu gestalten, kdn- 
nen vor und hinter den beweglichen Prufleuchten Tritt- 
60 platten als Annaherungssensoren fOr PrOfpersonal an- 
geordnet werden. uiese irittpiauen konnen ein seibsi- 
tPtiges Ausweichen der servomotorisch angetriebenen, 
beweglichen Prufleuchten ausldsen. 

AbschlieBend sei noch erwahnt, daB es auch moglich 
es ist, die Prufleuchten nicht real an den in Fig. 1 und 2 
vorgesehenen Stellen anzuordnen, sondern daB diese 
Anordnung lediglich virtuell aufgrund einer entspre- 
chenden Einspiegelung von anderswo real angeordne- 
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ten PrUfleuchten geschaffen wird. AuBerdem ist es 
zweckmaBig, daB groBflachige Spiegel bei der Oberprfl- 
fung der Seitenwande benutzt werden, damit das Pruf- 
personal sich nicht umstandlich zu bucken braucht Die- 
se Spiegel muBten allerdings raumschrag neben den 5 
Fahrzeugen angeordnei werden, urn dem PrQfpersonal 
eine bequeme Korperhaltung wahrend der Priiftatigkeit 
zu erlauben. Eine optimale Spiegelstellung kann jedoch 
unschwer empirisch ermittelt werden. Diese groBflachi- 
gen Spiegel konnen ebenfalls seitlich beweglich ange- 10 
ordnet werden. 

SchlieBlich sei noch darauf hingewiesen, daB es 
zweckmaBig sein kann, das von der Milchglasscheibe 
diffus abgestrahlte Ltcht durch streifenparallele Zylin- 
derlinsen in einer Kondensoranordnung parallel auszu- is 
richten. was eine geringere Blendwirkung ergibt; aller- 
dings wird dadurch auch der Bereich, unter dem bzw. 
innerhalb dem eine Oberflachenkontrolle vorgenom- 
men werden kann t eingeengt Anstelle von Streifenkon- 
densoren kann auch ein Paar von durchsich tigen Platten 20 
mit eingearbeiteten Zylinderlinsen vorgesehen werden, 
die den streifenformigen Kondensor-Effekt ergeben. 
Auch zwei durchsichtige Platten mit einer Vielzahl plat- 
tenintegrierter, fazettenartiger Linsen, die nach Art von 
Kondensoren ausgebildet bzw. angeordnet werden, sind 25 
denkbar. Diese zwar blendarme aber auf einen relativ 
schmalen Ausleuchtungsbereich beschrankte Prflfleuch- 
te ist insbesondere fur eine video-optische Beobachtung 
und Bilderzeugung mit einer annahernd ortsfesten Auf- 
nahmekamera geeignet Der video-optischen Bilderf as- 30 
sung ist eine entsprechende elektrontsche Bildauswer- 
tung nachgeschaltet, die Formabweichungen des tat- 
sachlichen "Spiegelbildes" der Hell/Dunkel-Linien von 
dem Sollverlauf erkennen kann, z. B. Welligkeiten, einen 
Versatz, eine Unterbrechung u. a. 35 

Patentanspruche 

1. Priifraum zur visuellen Oberprflfung der Ober- 
flache einer Fahrzeugkarosserie auf Fehler, mit 40 
mehreren fiachigen Prflfleuchten zur Erzeugung ei- 
nes Hell/Dunkel- Musters auf der zu uberprufenden 
Fahrzeugkarosserie, wobei die Prflfleuchten an ih- 
rer Vorderseite eine durch mehrere Leuchtstoff- 
rohren gleichmaBig ausgeleuchtete und mit einem 45 
Raster aquidistanter und unidirektionaler schwarz- 
er nichtleuchtender Streifen und lichtdurchlassiger 
Zwischenraume versehene Milchglasscheibe auf- 
weisen und mit einer Vorrichtung zum geradlinigen 
Bewegen der zu uberprufenden-Fahrze ugkarcss e- -50- 
rie an den Prufleuchten vorbei durch den Prufraum, 
dadurch gekennzeichnet, daB zur Oberprflfung 
matter unlackierter Rohkarosserien (3) die Pruf- 
leuchten (4, 4', 5, 5') folgendermaflen ausgebildet 
und im Prufraum (1) angeordnet sind: 55 

— der quer zu den schwarzen Streifen (9) ge- 
messene Teilungsabstand (t) betragt 2 bis 
10 cm, vorzugsweise 4 bis 7 cm und der licht- 
durchlassige Zwischenraum (a) betragt 20 bis 
50%, vorzugsweise 25 bis 33% des Teflungsab- 60 
standes (t); 

— die vorzugsweise rechteckige Milchglas- 
scheibe (19) ist so beraessen, daB — abgesehen 
von den ecknahen Streifen — die Lange der 
schwarzen Streifen (9) mindestens 30 cm, vor- 65 
zugsweise 50 bis 80 cm betragt; 

— die schwarzen Streifen (9) weisen an den 
betriebsbereit aufgesteflten Prufleuchten (4, 
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4', 5, 5') einen Winkel (a) von 30 bis 60° . vor- 
zugsweise von 45° zur Vertikalen (10) auf; 
— die PrUfleuchten (4, 4', 5, 5') sind in bezug 
auf die mit ihnen jeweils zu tiberprflfende 
Oberflachenpartie (Dach 11, Motorraumhau- 
be 12, Gepackraumhaube 13, Seitenwand 15, 
15', Turen 20, 20') der Rohkarosserie (3) derart 
im Prufraum (11) angeordnet, daB sie bezug- 
lich eines neben der vorbeibewegten Rohka- 
rosserie (3) stehenden Beobachters jenseits 
der zugehdrigen Oberflachenpartie (Dach 11, 
Motorraumhaube 12, Gepackraumhaube 13, 
Seitenwand 15, 15', Turen 20, 20') und mit ihrer 
Milchglasscheibe (19) quer zur Blickrichtung 
stehen und daB sie mit ihrem karosserienach- 
sten Rand (22, 22', 23) an die verlangert ge- 
dachte Tangentialebene der zu uberprufenden 
Oberflachenpartie (Dach 11, Motorraumhau- 
be 12, Gepackraumhaube 13, Seitenwand 15, 
15', Turen 20, 20') heranreichen. 

2. Prufraum nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Prufleuchten (4, 4') fur die Ober- 
prflfung der horizontalen Oberflachenpartien der 
Rohkarosserie (3), wie Dach (11), Motorraumhaube 
(12) oder Gepackraumhaube (13) bei vertikal ste- 
hender Milchglasscheibe (19) parallel zur Forder- 
richtung (14) im seitlichen Abstand einer Arbeits- 
gangbreite (b) zur Rohkarosserie (3) und mit der 
Unterkante (22, 22') der Milchglasscheibe (19) etwa 
hOhengleich wie der niedrigste Teil der jeweiligen 
horizontalen Oberflachenpartie angeordnet sind. 

3. Priifraum nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Prufleuchten (5, 5') fur die 
Oberprflfung der vertikalen Oberflachenpartien 
der Rohkarosserie (3), wie die Bereiche der Seiten- 
wand (15, 15') und der Tflren (20, 20') bei vertikal 
stehender Milchglasscheibe (19) quer zur Fcrder- 
richtung (14) am Anfang und/oder am Ende des 
Prflfraumes (1) und mdglichst geringem Seitenab- 
stand zu dem von der Rohkarosserie (3) bestriche- 
nen w Fahrprofir(!6) angeordnet sind. 

4. Priifraum nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Prufleuchten (5, 5') fur die 
Seitenwand (15, 15') und die Turen (20, 20') beweg- 
lich angeordnet sind. 

5. Prufraum nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Prufleuchten (5, 5') auf einem auf 
Rollen (17) verfahrbaren Stander (18) montiert sind 
a Prufraum nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
-zeichnet daB-die.Priifleuchte^^ 

deltur oder nach Art einer Schiebetur beweglich 
angeordnet sind 

7. Priifraum nach Anspruch 6. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Servomotor zum Bewegen der 
beweglichen Prflfleuchten vorgesehen ist und daB 
vor und hinter den bewegglichen PrQfleuchten 
Trittpiatten als Annaherungssensoren fur das Prflf- 
personal angeordnet sind die ein selbsttatiges Aus- 
weichen der servomotorisch angetriebenen, be- 
weglichen Prufleuchten ausldsen. 

8. Prflrraum nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die vorgesehene Anord- 
nung der Prflfleuchten virtuell aufgrund einer ent- 
sprechenden Einspiegelung einer an anderer Stelle 
real angeordneten Prflfleuchte erreichbar ist. 
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